PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

STUDIE

A.1 Identifikacni udaje
A.1.1 Udaje o stavbé, studii stavby

a) nazev stavby

,» Chodniky, odstavna parkovaci stani,
prechody pro chodce, reseni autobusovych
zastavek, doplnéeni dopravniho znaceni a
dopravnich zarizeni, obec Ledce "

b) misto stavby
Obec Ledce , Kraj Stiedocesky, k.iu. Ledce u Kladna

¢) pfedmét dokumentace (studie)

Piedmétem studie je navrh tras pro pési chodniki a jejich logické propojeni, navrh
odstavnych ploch u nemovitosti podél silnice I11/23637, navrh a upravy autobusovych
zastavek a dale pak doplnéni svislého a vodorovného znaceni , dopravnich zafizeni ( zde
pouze dopravnich zrcadel) a navrh prechodi pro chodce a mist pro prechazeni .

A.1.2 Udaje o stavebnikovi
a) jméno , piijmeni a misto trvalého pobytu (fyzické osoba) - ne
b) jméno , piijmeni , obchodni firma, IC, misto podnikani (fyzicka osoba podnikajici, pokud
zamér souvisi s jeji podnikatelskou ¢innosti - ne
¢) obchodni firma nebo nézev, identifikacni ¢islo osoby , adresa sidla (pravnicka osoba)

Nazev: Obec Ledce
Adresa: Ledce 17, 273 05, posta Smecno
ICO : 00 234 591

A1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace (studie)
jméno a ptijmeni , obchodni firma ICO , misto podnikéni
Ing. Pavel Adamec
Sadecka 62
43801 Holedec
1CO 445 38 413

A.2 Seznam vstupnich podkladi
- zékres do kopie KM
- pozadavky stavebnika
- kopie KM
- geodetické zaméteni



A.3 Struény technicky popis

Chodniky, pfechody pro chodce a mista pro prechizeni.

Chodniky podél silnice 111/23637 jsou stavajici. Nékteré jsou nové vybudované a nékteré jsou ve
Spatném technickém stavu a nékteré slouzi jako odstavné plochy pro obcany, vlastniky nemovitosti
podél silnice.

Soucasti studie je navrh stavebnich Uprav stavajicich chodniki , véetné sjezdii k nemovitostem a
vcetné feSeni prave odstavnych ploch u nemovitosti. Studie dale fesi navrh novych tras chodniki
tak, aby chodniky v celém feSeném useku pritahu na sebe navazovaly a zajistila se tak bezpecnost
chodct pii pohybu obci.

Chodniky se prizplisobuji stavajici zastavbe, ale jsou navrzeny tak, aby minimalni Sitka bez vodici
linie byla 1,5m + vodici linie. Vodici linii tvoii pfilehld zéstavba a tam kde neni , bude vytvotfena
uméla vodici linie, kterou tvoti zdhonovy obrubnik 5/20, ktery ma odraz 60 mm od nivelety pfilehlé
vodici linie. Chodniky budou se sklonem vzdy k vozovce, nebo do zelenych pasu, nikdy k ptilehlé
zastavbé. Pfi¢ny sklon chodniki bude maximalné 2% a podélny je dan stavajicimi podélnymi
sklony vozovky, i stavajicich (stavebné upravovanych chodniki)

Soucasti propojeni je samoziejmé navrh mist , kde je mozné vybudovat piechody pro chodce , nebo
mista pro pfechdzeni. Celkem jsou v feSeném useku navrzeny dva prechody pro chodce a dvé mista
pro pfechazeni — viz. Situace.

Piechody pro chodce a mista pro pfechdzeni jsou navrzeny Sitky 3,0m , na obou stranach bude na
chodniku proveden varovny pas Sitky 400mm a signalni pas Sitky 800mm. U mist pro pfechazeni
bude signalni pas prerusen o 400mm mezi jim a varovnym pasem. Piechody pro chodce a mista pro
pfechédzeni jsou navrzeny v mistech takovych , kde §itka vozovky neni vétsi nez 7,0m ( zde je max.
Délka ptechodu pro chodce 6,6m. U obou ptechodli bude doplnéno jejich osvétleni a ke stavebnimu
fizeni budou doloZeny vypocty osvétleni téchto prechodti . Mista pro prechazeni nemusi byt
nasvicena specidlnim svétlem, ale bylo by vhodné pfi realizaci tato mista doplnit o svitidla VO.

Parkovaci stani a odstavnd stani.

V zadani studie bylo také feSeni, navrh odstavnych ploch a parkovacich stani v maximalni mozné
mife, nebot” v souCasném stavu se parkuje ,,ziveln¢* na chodniku, nezpevnénych plochach na
vozovce, atd. Tedy studie fesi navrh odstavnych a parkovacich stani v celém feSeném useku,
samoziejm¢ tam, kde je mozné. Pfi pfijezdu z vychodni strany do obce, jsou po obou strandch
stavajici chodniky, ale predev§im na levé stran¢ se na téchto plochéach parkuje. Tyto chodniky jsou
na soukromych pozemcich , ale studie nefesi majetkové poméry. Studie fesei bezpecnost chodci ,
motoristll a ostatnich UcCastnikl silni¢niho provozu. Tedy na levé strané pii vychodnim vjezdu jsou
navrzeny pouze odstavné plochy a sjezdy a na pravé strané je navrZen chodnik v celé trase az po
prvni kiizovatku , také odstavné plochy a castecné zelen . Na této strané jsou Sitkové poméry
pfiznivEjsi pro toto feSeni. Odstavné plochy budou min. Sitky 2,0 m, sjezdy jsou Sitky dle
stavajicich sjezdl. Princip tohoto fesSeni je v celé délce feSené¢ho tuseku, kde jsou ale navrzena i
kolmé parkovaci stani, ktera budou délky 4,5 m , pocitano s pfesahem vozidla a zékladni Sitky 2,5
m, kdy krajni budou roz§ifena na 2,75m.

Autobusové zastavky
V useku se nachazi 4 autobusové zastavky , které jsou umistény na jizdnim pruhu a zajizdi do obce
kloubovy autobus (18m) Dvé zastavky, smér Slany , prava strana, jsou jiz vybudovany vcetné




hmatovych prvki a odpovida CSN (zastdvka smér Slany — pravé strana). Stavajici zastavka na
protilehlé strané je tvotfena vlastné jen oznacnikem, umisténa vstiicn€. Z toho diivodu je navrZena
nova zastavka, resp. nastupni plocha - viz. Situace. Ta bude pfistupnd po novém chodniku a s
protilehlym chodnikem propojena pfechodem pro chodce.

Zastavka na navsi , smér Smecno (prava strana) je také navrzena nova , véetné hmatovych prvki .
Sitka nastupist’ je navrzena 2,0 (vzhledem k $itkovym pomériim) resp. 2,2m .

Dopravni znaceni a dopravni zafizeni

V ramci studie je navrzeno doplnéni svislého i vodorovného dopravniho znaceni tak, jak je zfejmé
ze situaci. To samé se tykd dopravnich zafizeni, které se v tomto ptipadé€ tykaji pouze doplnéni
dopravnich zrcadel. Umisténi dopravnich zrcadel bylo konzultovano s DI PCR a soudasti studie
bude vyjadfeni DI PCR k této studii.

Vypracoval : Ing. Pavel Adamec



